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Keisarilliset vierailut Suomeen 

Kaikki Venäjän keisarit Pietari Suuresta lähtien ovat vierailleet Suomen kamaralla. Pietari Suuri 

(1672-1725) kävi Suomen puolella suuren Pohjan sodan aikana kolme kertaa (vuosina 1710, 1713 Ja 

1719), Katariina II (1729-1796) vieraili Uudenkaupungin rauhan jälkeen Venäjään liitetyssä osassa 

Imatralla (1772) ja Haminassa (1783), jossa tapasi Ruotsin kuninkaan Kustaa III:n, Aleksanteri I 

(1777-1825) viiteen kertaan, vuonna 1803, 1809 kahteen kertaan Porvoon valtiopäivillä, 1812 

matkalla Turkuun, jossa tapasi Ruotsin kruununprinssin Kaarle Juhanan, ja sitten vuonna 1819 

pitkällä kolme viikkoa kestäneellä kiertomatkaan Itä-Suomen kautta Ouluun ja pitkin Pohjanmaan 

rannikkoa Turkuun, Hämeenlinnaan, Tampereelle, Kangasalalle, Helsinkiin, Porvooseen, Haminaan 

ja Viipuriin. 

Nikolai I (1796-1855) vieraili Suomessa neljä kertaa, Aleksanteri II (1818-1881) samoin neljä kertaa 

kuten myös Aleksanteri III (1845-1894). Aleksanteri III teki sitä paitsi yksityisluontoisia lomamatkoja 

erityisesti Turun saaristoon, kaikkiaan tällaisia epävirallisia matkoja kertyi yhteensä 21 kertaa. 

Mukana oli usein seuraava ja Venäjän viimeinen tsaari Nikolai, tsaarina Nikolai II (1868-1918), jonka 

virallisluonteisia matkoja oli kaksi ensimmäisen maailmansodan vuosina (1914 ja 1915). 

 

Matkan valmistelut ja poliittinen tilanne Venäjällä ja Suomessa 

Aleksanteri I:n Suomen vierailun taustavaikuttajana voidaan pitää Pietarissa Suomen asiain 

komitean sihteerinä, myöhemmin ministerivaltiosihteerin tittelillä toiminutta Robert Rehbinderiä. 

Rehbinder oli saavuttanut luottamukselliset suhteet keisariin, ja tätä väylää hän koetti parhaansa 

mukaan käyttää matkan järjestelyissä. Suomessa toivottiin valtiopäivien koollekutsumista, kun 

Porvoon valtiopäivistä oli kulunut jo useita vuosia, ja matkan toivottiin vaikuttavan suotuisalla 

tavalla keisarin halukkuuteen tässä asiassa. Pietarin hovissa Suomen asemasta oli ristiriitaisia 

mielipiteitä ja juonitteluja, joita historioitsija J.R. Danielson-Kalmari kuvaa hyvin teoksissaan Suomen 

valtio- ja yhteiskuntaelämää Aleksanteri I:n aikana. Epäluuloa tunnettiin erityisesti Suomessa yhä 

vaikuttavaan vetoon Ruotsin suuntaan. Rehbinder laati keisarille Suomen tilannetta koskevan laajan 

muistion, jossa ruotsalaisuuden vaikutusta tietyissä piireissä ei kielletty, joskin sellaisia 

έǇŀƘŀƴǘŀƘǘƻƛǎƛŀ ƘŜƴƪƛƭǀƛǘŅέ ƻƭƛ ǾŅƘŅƴΦ ±ŀƛƪƪŀ Ƴŀǘƪŀ Ǿŀƛƪǳǘti ulospäin enemmän tutustumisretkeltä 

kuin virallisluonteiselta matkalta, oli pohjimmiltaan kysymys valtiollisesta ja poliittisesta matkasta. 

Keisarille haluttiin osoittaa kansan vilpittömiä tunteita uutta hallitsijaa kohtaan. Keisarin 

henkilökohtainen käynti vähentäisi epäluuloja ja vakuuttaisi kansan hallitsijan hyväntahtoisuudesta. 



Ongelmalliseksi arveltiin ennen kaikkea länsirannikkoa ja sen ruotsinkielistä osaa, ja tämän takia 

matka suunnattiin erityisesti länsirannikon kaupunkien kautta. Matkan vihdoin toteutuessa Itä-

Suomen ja Savon alueella viivyttiin kuitenkin kaksi-kolme vuorokautta pitempään kuin oli aiottu.  

Lupaus matkasta oli saatu jo kesällä 1818, mutta vielä alkukeväästä 1819 oltiin epävarmoja sen 

toteutumisesta. Vasta heinäkuun alussa 1819 Rehbinder saattoi kirjoittaa luotettavalle ystävälleen 

Helsingin rakennuttamisesta vastaavalle luotetulleen Johan Ehrenströmille, että matka on varma ja 

matkan järjestelyt voivat alkaa. Rehbinder varoitti kuitenkin tekemästä asiasta suurta julkisuutta, 

eikä matkaa pitänyt julistaa kirkon kuulutuksilla. Julkisuutta ei kuitenkaan voitu välttää: teitten ja 

siltojen parannukset matkareitillä, maaherrojen, pappiloiden ja kestikievareiden varautuminen 

korkean vieraan tuloon ei voinut jäädä huomaamatta, ja joka paikassa, vähintään keisarillisen 

saattueen pysähdyspaikoissa, kansaa kerääntyi spontaanisti keisaria ja Suomen suuriruhtinasta 

näkemään ja tervehtimään. Itse asiassa tätä kautta tullut julkisuus olikin paras tae ja menestys 

matkan onnistumiselle. Kuukautta ennen matkan alkamista saattoi Rehbinder lähettää pikalähetin 

kautta tiedon keisarin tulevasta kulkureitistä ja suunnitellun aikataulun. 

 

Keisari Aleksanteri I:n matkareitti Suomessa 1819 

Venäjällä oli aina vuoteen 1918 saakka käytössä juliaaninen kalenteri, joka oli läntisessä Euroopassa 

käyttöön otettua gregoriaanista kalenteria jäljessä 1800-luvulla 12 päivää. Autonomian aikana 

Suomessa käytettiin virallisissa esityksissä molempia ajanlaskutapoja, vanhaa lukua (v.l.) ja uutta 

lukua (u.l.). Seuraavassa aikatauluesityksessä käytetään yksinomaan gregoriaanista kalenteria eli 

uutta lukua.  

Ennen Suomeen saapumista keisari teki pitkän tutustumismatkan Arkangelin kuvernementtiin. 

Tämä matka alkoi keisarillisesta hovista Tsarskoje Selosta 6. päivä elokuuta 1819, josta palattiin 

parin viikon matkan jälkeen Aunuksen kuvernementtiin. Vuonna 1812 muuhun Suomeen liitetyn ns. 

vanhan Suomen rajan keisarillinen seurue ylitti Salmissa 22.8.1819. Suomen matka alkoi. 

22.8.: Salmi, Sortavala, Valamo. Valamo 22.-23.8. (yöpyminen) 

23.8.: Sortavala, Ruskeala, Pälkjärvi, Tohmajärvi 23.-24.8. (yöpyminen) 

24.8.: Taipale (Joensuu) 24.-25.8. (yöpyminen) 

25.8.: Kaavi, Jännevirta, Tivala, Kelloniemi,Toivala, Kuopio 25.-27.8. (2 yötä) 

27.8.: Toivala, Alapitkä, Sihvonlahti, Kähkölä, Paloinen, Iisalmen pappila, Valkeiskylä, Vieremä, 

Salahmi, Nissilän kestikievari 27.8. Siellä yö 27.-28.8. 

28.8.: Saaresmäki, Vuolijoki Haapalalankangas 28.8. Aamuateria tallirakennuksessa. Venematka 

Oulujärveä ja Ärjänselkää myöten Kajaaniin. Jalkamatka Mainuaan Ronkalan taloon. Yöpyminen 28.-

29.8. 

29.8.: Mainua, Vuottolahti, Suiotarila, Saaresmäki Pippola. Nissilän kestikievari. Täällä yötä 29.-

30.8.. 

 



 

Suomen varsinaiset maantiet Suomen sodan 1808 aikana ja Aleksanteri I:n matkareitti 1819 

yöpymispaikkoineen. 

Kartta: Danielson-Kalmari, Suomen sota ja Suomen sotilaat 1808. 

 

30.8.: Nissilä, Piippola, Limingan tulli, Oulu. täällä yötä 30.8.-31.8. 

31.8.: Oulu, Tornio. Täällä yötä 31.8.-1.9. 

1.9.: Tornio, Kemi, Haukipudas, Oulu. Täällä yötä 1.-2.9. 

2.9.: Oulu, Revonlahti, Siikajoki, Raahe. Täällä yöpyminen 2.-3.9. 

3.9.: Raahe, Himanka, Kokkola, Kruunupyy, Ähtävä, Pietarsaari, Uusikaarlepyy. Täällä yötä 3.-4.9. 

4.9.: Uusikaarlepyy, Oravainen, Vöyri, Mustasaari, Vaasa. Täällä yötä 4.-5.9. 



5.9.: Vaasa, Laihia, Pirttikylä, Övermark, Närpiö, Kristiinankaupunki, Merikarvia, Noormarkku läpi 

yön. 

6.9.: Pori, Rauma. Täällä yötä 6.-7.9. 

7.9.: Rauma, Uusikaupunki, Mynämäki, Masku, Turku. Täällä yöpymiset 7.-9.9. 

9.9.: Turku, Kaarina, Maaria, Lieto, Marttila, Tammela, Renko, Hämeenlinna. Täällä yötä 9.-10.9. 

10.9.: Hämeenlinna, Hauho, Pälkäne, Kangasala, Vääksyn kartano, Tampere, takaisin 

Hämeenlinnaan, jossa yötä 10.-11.9. 

11.9.: Hämeenlinna, Luolaisten leiri (Parola), Helsinki. Täällä yötä 11.9.-13.9. 

13.9.: Helsinki, Porvoo, Hamina. Matka jatkui yöllä kohti Viipuria. 

14.9.: Viipuri, matka jatkui kohti Pietaria yötä myöten. 

15.9.: Pietariin yöllä 15.9. Matka oli päättynyt. Kaikkiaan matka kesti 24 päivää eli kolme viikkoa. 

 

Karjalan ja Savon maantiet 1800-luvun alussa 

Suomen tieverkosto oli hyvin vaatimaton Karjalan ja Savon alueella Aleksanteri I:n 

matkajärjestelyiden aikana, eikä ollut paljon vaihtoehtoja matkasuunnitelmia tehtäessä. Saattoipa 

olla niin, että ns. Vanhan Suomen alueella, vuonna 1812 muuhun Suomeen yhdistetyn Karjalan 

puolella, oli valmiimpi ja parempi tiestö kuin sitten Savon puolelle siirryttäessä. Suomen 

kenraalikuvernööriksi nimitetyn Fabian Steinheilin kartastosta vuodelta 1805 nähdään, että Salmista 

Pitkärannan ja Impilahden kautta Sortavalaan johti aivan mallikelpoinen tie asutusten halki. Tämä 

tekeekin ymmärrettäväksi Aleksanterin nopean siirtymisen Salmin alueelta pitkälle Suomeen 

Ruokolahden kautta Tohmajärvelle käytännössä yhden vuorokauden aikana, jollei oteta lukuun 

Sortavalasta Valamoon tehtyä venematkaa. 

Tohmajärveltä Kuopion suuntaan käytettiin yleisesti vesiteitä, mutta Kustaa III:n aikana Suomen 

poikittaistiet alkoivat vihdoin hahmottua. Vanhaa postitietä seuraillen valmistui vuoteen 1792 

mennessä jokseenkin kelvollinen ajotie Tohmajärven, Taipaleen ja Kaavin välille. Kaavilta päästiin 

tuohon aikaan maanteitse Kuopioon, vaikkakin Jännevirralta puuttuva lauttayhteys haittasi 

matkantekoa.  

 



 

Kevytrakenteiset kiesit ja virran ylitys veneeseen rakennetulla kannella Jakov Grotin aikana 1846. 

Keisarillisia vaunuja saattoi Savon mäkisillä teillä kiskoa 6-8 hevosen valjakko. Museovirasto. 

 

Vanhempaa perua oli Savon ja Oulun välinen maantieyhteys. Iisalmelta Säräisniemeen eli Vuolijoelle 

johti ehkä jo 1500-luvulla jonkinlainen tieura, ja Nissilästä Pyhännän, Piippolan ja Temmeksen 

kautta Ouluun vievä tie on tunnettu 1630-luvulla. Paremmin liikennöitävässä kunnossa nämä 

Pohjois-Savon tiet olivat kuitenkin talvisaikaan, jolloin Ouluun johtava tie varustettiin talvisin 

toimivin kestikievarein. 1700-luvun puolivälissä Toivalan salmen yli perustettiin lauttayhteys, ja 

kesätie jatku täältä Kasurilan ja Paloisten kautta Nissilän kestikievariin. Täältä tie jatkui Pohjanmaan 

ja Oulun suuntaan Ahon kestikievarin kautta. Nissilästä tieuraa oli suunniteltu Saaresmäen-

Säräisniemen suuntaan, ja tämäkin tieura oli niin pitkällä, että se 1700-luvun puolivälissä voitiin 

varustaa kestikievarein. Näitä yhteyksiä Aleksanteri I käytti matkallaan. Pohjanmaan rannikolla Suuri 

Rantatie oli Suomen vanhimpia varsinaisia maanteitä, ja se oli ollut liikennöitävässä kunnossa 

Pohjalahden ympäri jo 1600-luvun alussa. 

 

 

 


