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Keisarilliset vierailut Suomeen

Kaikki Venajan keisarit Pietari Suuresta lahtien ovat vierailleet Suomen kanmRietiai Suuri
(16721725 kavi Suomen puolella suuren Pohjan sodan aikana kolme kertaa (vuosina 1710, 1713 Ja
1719),Katariina 11(1729179) vieraili Uudenkaupungin rauhan jalkeen Venajaan liitetyssa osassa
Imatralla (1772) ja Haminas§h783), jossa tapasi Ruotsin kuneekn Kustaa lll:rAleksanteri |
(17771825)viiteen kertaan vuonnal803, 1809 kahteen kertaan Porvoon valtiopaivilla,2.81
matkalla Turkuun, jossa tapasi Ruotsin kruununprinssin Kaarle Juhandtena/sonna 1819
pitkallakolme viikkoa kestaneelkiertomatkaan Itd-Suomen kautta Ouluun ja pitkin Pohjanmaan
rannikkoa TurkuunHameenlinnaanTampereelle, Kangasalalle, Heksin, Porvooseen, Haminaan

ja Viipuriin.

Nikolai 1(17961855)vierailiSuomessa nelja kertaa)eksanteri 1[(18181881)samoin nelja kertaa
kuten myosAleksanteri 111(18451894) Aleksanteri Il teki sita paitsi yksityisluontoisia lomamatkoja
erityisesti Turun saaristoon, kaikkiaan téllaisia epavirallisia matkoja kertyi yhteensa 21 kertaa.
Mukana oli usein seuraava ja Vengjan viimeinen tsaari Nikolai, tsadikotai 11(18681918), jonka
virallisluontasia matkoja oli kaksi ensimmaisen maailmansodan vuosina (1914 ja 1915).

Matkan valmistelut ja poliittinen tilanne Venajalla ja Suomessa

Aleksanteri I:n Suomen vierailun taustavaikuttajana voidaan pitda Pietarissa Suomen asiain
komitean sihteerind, mydhemmin ministerivaltiosihteerin tittelilla toiminutta Robert Rehbinderia.
Rehbinder oli saavuttanut luottamukselliset suhteet keisariin, ja tata vaylaa han koetti parhaansa
mukaan kayttaa matkan jarjestelyissd. Suomessa toivotitiopaivien koollekutsumista, kun
Porvoon valtiopéivista oli kulunut jo useita vuosia, ja matkan toivottiin vaikuttavan suotuisalla
tavalla keisarin halukkuuteen tassé asiassa. Pietarin hovissa Suomen asemasta oli ristiriitaisia
mielipiteitd ja juonittelya, joita historioitsijal.R DanielsorKalmari kuvaa hyviteoksissaan Suomen
valtio- ja yhteiskuntaelaméa Aleksanteri I:n aikana. Epaluuloa tunnettiin erityisesti Suomessa yhéa
vaikuttavaan vetoon Ruotsin suuntaan. Rehbinder laati keisarille Suomenretitarkoskevan laajan
muistion, jossa ruotsalaisuuden vaikutusta tietyissa piireissa ei kielletty, joskin sellaisia
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kuin virallisluontéselta matkalta, oli poljnmiltaan kysymys valtiollisesta ja poliittisesta matkasta.
Keisarille haluttiin osoittaa kansan vilpittomié tunteita uutta hallitsijaa kohtaan. Keisarin
henkilokohtainen kaynti vahentaisi epaluulggavakuuttaisi kansan hallitsijdryvéantahtoisuudesta.



Ongelmalliseksi arveltiin ennen kaikkea lansirannikkoa ja sen ruotsinkielistd osaa, ja taméan takia
matka suunnattiin erityisesti lansirannikon kaupunkien kautta. Matkan vihdoin toteutuessa Ita
Suomen ja Savon alueella viivyttiin kuitenkin kddkdme vuorolautta pitempaan kuin oli aiottu.

Lupaus matkasta oli saatu jo kesalla 1818, mutta viela alkukevéasta 1819 oltiin epavarmoja sen
toteutumisesta. Vasta heindkuun alussa 1819 Rehbinder saattoi kirjoittaa luotettavaleiNeséin
Helsingin rakennuttamisestaastaavalle luotetulleen Johdthrenstromille, ettdnatka on varmaa
matkan jarjestelyt givat alkaa. Rehbinder varoikuitenkin tekemasta asiasta suarjulkisuutta,
eikdmatkaapitanyt julistaakirkon kuulutuksillaJulkisuutta ei kuitenkaan voitu ¥#a: teitten ja
siltojen parannukset matkareitilla, maaherrojen, pappiloiden ja kestikievareiden varautuminen
korkean vieraan tuloon ei voinut jddda huomaamatta, ja joka paikagsentaan keisarillisen
saattueen pysahdyspaikoisdansaa keraantyi spontaanisti keisgaeSuomen suuriruhtinasta
nakemaan ja tervehtimaan. Itse asiassa tata kautta tullut julkisuus olikin paras tae ja menestys
matkan onnistumiselle. Kuukautta ennen matkan alkamista saattoi Rehbinder lahettda pikalaheti
kauttatiedon keisarin tulevasta kulkureitisfa suunnitellun aikataulun.

Keisari Aleksantarl:n matkareitti Suomessa 1819

Vendjalla oli aina vueten 1918 saakka kaytossa julia@an kalenteri, joka oli lantisessa Euroopassa
kayttoon otettua gregorianista kalenteria jaljessa 1800vulla 12 paivaa. Autonomian aikana
Suomessa kaytettiin virallisissa esityksissa molempia ajanlaskutapoja, vanhaa lukua (v.l.) ja uutta
lukua (u.l.) Seuraavassa aikatauluesityksessé kaytetaan yksinomaan gregoriaanistzekaleh

uutta lukua.

Ennen Suomeen saapumista keisari teki pitkan tutustumismatkan Arkangelin kuvernementtiin.
Tama matka alkoi keisarillisesta hovista Tsarskoje Selosta 6. péiva elokuuta 1819, josta palattiin
parin vilkon matkan jalkeen Aunuksen kuvemmenttiin. Vuonna 1812 muuhun Suomeen liitetyn ns.
vanhan Suomen rajan keisarillinen seurue ylitti Salmissa 22.8.1819. Suomen matka alkoi.

22.8.:Salmi, Sortavala, Valamo. Valamo-22.8. (yopyminen)
23.8.:Sortavala, Ruskeala, Palkjarvi, Tohmajarvla3. (yopyminen)
24.8.:Taipale (Joensuu) 225.8. (yopyminen)

25.8.:Kaavi, Jannevirta, Tivala, Kelloniemi,Toivala, Kuopi@22B. (2 yota)

27.8.:Toivala, Alapitka, Sihvonlahti, K&ahkola, Paloinen, lisalmen pappila, Valkeiskyla, Vierema,
Salahmi, Niskin kestikievari 27.8. Siella y6 228.8.

28.8.:Saaresmaki, Vuolijoki Haapalalankangas 28.8. Aamuateria tallirakennuksessa. Venematka
Oulujarvea ja Arjanselkaa myoten Kajaaniin. Jalkamatka Mainuaan Ronkalan taloon. Y6pyminen 28.
29.8.

29.8.: Mainua, Vuotolahti, Suiotarila, Saaresmaki Pippola. Nissilan kestikievari. Taalla yéta 29.
30.8..



Suomen varsinaiset maantiet Suomen sodan 1808 aikana ja Aleksanteri I:n matkareitti 1819
yopymispaikkoineen.

Kartta: DanielsorKalmari, Suomen sota ja Suomen sotilgE808.

30.8.:Nissila, Piippola, Limingan tulli, Oulu. taalla yota 38188.

31.8.:Oulu, Tornio. Taalla yota 31-8.9.

1.9.: Tornio, Kemi, Haukipudas, Oulu. Taalla y6{a.9.

2.9.:Oulu, Revonlahti, Siikajoki, Raahe. Taalla yopymin&ro2.

3.9.:Raahe, Himanka, Kokkola, Kruunupyy, Ahtava, Pietarsaari, Uusikaarlepyy. Taalladysta 3.

4.9.:Uusikaarlepyy, Oravainen, VOyri, Mustasaari, Vaasa. Taalla yoia 4.



5.9.:Vaasa, Laihia, Pirttikyla, Overmark, Narpio, Kristiinankaupunki, Merikarvianiiddw lapi
yon.

6.9.:Pori, Rauma. Taalla yota®.9.
7.9.:Rauma, Uusikaupunki, Mynamaki, Masku, Turku. Taalla yopyniSed.7.
9.9.: Turku, Kaarina, Maaria, Lieto, Marttila, Tammela, Renko, Hameenlinna. Taalla-46ta.9.

10.9.:Hameenlinna, Hauhd®alkane, Kangasala, Vaaksyn kartano, Tampere, takaisin
Hameenlinnaan, jossa yota 101.9.

11.9.:Hameenlinna, Luolaisten leiri (Parola), Helsinki. Taalla yot&13.9.
13.9.:Helsinki, Porvoo, Hamina. Matka jatkui yolla kohti Viipuria.
14.9.:Viipuri,matka jatkui kohti Pietaria y6ta mydoten.

15.9.:Pietariin yo6lla 15.9. Matka oli paattynyt. Kaikkiaan matka kesti 24 paivaa eli kolme viikkoa.

Karjalan ja Savon maantiet 18dQvun alussa

Suomen tieverkosto oli hyvin vaatimaton Karjalan ja Savon alueella Aleksanteri I:n
matkajarjestelyiden aikana, eiké ollut paljon vaihtoehtoja matkasuunnitelmia tehta8ssétoipa

olla niin, ettd ns. Vanhan Suomen alueella, vuonna 1812 muuhun SuomesteyyrdKarjalan

puolellg oli valmiimpi ja parempi tiestd kuin sitten Savon puolelle siirryttdessa. Suomen
kenraalikuvernddriksi nimitetyn Fabian Steinheilin kartastosta vuodelta 1805 nahdaan, ettd Salmista
Pitkarannan ja Impilahden kautta Sortavalaan j@man mallikgdoinen tie asutusten halki.ama

tekeekin ymmarrettavaksi Aleksanterin nopean siirtymisen Salmin alueelta pitkélle Suomeen
Ruokolahden kautta Tohmajarvelle kaytdssa yhden vuorokauden aikana, jollei oteta lukuun
Sortavalasta Valamoon teyd venematkaa.

Tohmajarveltd Kuopion suuntaan kaytettiin yleisesti vesiteitd, mutta Kustaa Ill:n aikana Suomen
poikittaistiet alkoivat vihdoin hahmottua. Vanhaa postitietd seuraillalmistui vuoteen 1792
mennessé jokseenkin kelvollinen ajotie Tohmajarveapaleen ja Kaavin valilléaavilta paastiin
tuohon aikaammaanteitseKuopioon, vaikkakin Jannevirralta puuttuva lauttayhteys haittasi
matkantekoa.



Kevytrakenteiset kiesit ja virran ylitys veneeseen rakennetulla kannella Jakov Grotin aikana 1846.
Keisarillisia vaunuja saattoi Savon makisilla teilla kisko® Gievosen valjakkoMuseovirasto.

Vanhempaa peruali Savon ja Oulun valinen maantieyhteys. lisalmelta Saraisniemeen eli Vuolijoelle
johti ehka jo 15068uvulla jonkinlainen tieura, ja Nissilagghannan, Piippolan ja Temmeksen

kautta Ouluun vieva tie on tunnettu 1630vulla.Paremmin lilkkennditdvassa kunnossa ndma
PohjoisSavon tiet olivat kuitenkin talvisaikaan, jolloin Ouluun johtava tie varustettiin talvisin

toimivin kestikievarein. 170fuvun puolivalissa Toivalan salmen yli perustettiin lauttayhteys, ja
kesatie jatku taalta Kasurilan ja Paloisten kautta Nissilan kestikievariin. Taalta tie jatkui Pohjanmaan
ja Oulun suuntaan Ahon kestikievarin kautta. Nissilasta tieuraa oli suunr@alitsmaen

Saraisniemen suuntaan, ja taméakin tieura oli niin pitkalla, ettd se-WkQO puolivalissa voitiin

varustaa kestikievarein. Naita yhteyksia Aleksanteri | kaytti matkallaan. Pohjanmaan rannikolla Suuri
Rantatie oli Suomen vanhimpia varsinaisia maaéaiga se oli ollut likennoéitavassa kunnossa
Pohjalahden ympatri jo 168Qvun alussa.



